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TAREA

E.-1.- ENGRASE DEL EJE TRASERO (DIFERENCIAL Y BUJES)

Diferencdal

Bujes
Nota:

"

Vaciado - %/

N
Colocar una bandeja para recogida de aceite debajo del dife-
rencial.

Extraer el tapén de vaciado -B~ (Fig. E -2), dejar que salga
todo el aceite, volver a colocar el tapén con su junta dando
le previamente dos vueltas con cinta de teflén a la rosca --
del tapén.

Fig. E -2 - Tapones de vaciado y
: l1lenado
A} Tapén de 11lé€hado y nivel
B) Tapbn de vaciado

Llenado o puesta a nivel

Quitar el tapon de llenado y nivel A (Fig. E -2)

Utilizando el grado correcto de lubricante (Seccién X), se -
llenard el diferencial hasta que el nivel alcance el borde -
inferior del agujero para el tapén de llenado.

Colocar el tapdn de llenado con su Jjunta.

Capacidad 1,75 litros,

El engrase de los bujes se realiza a través del-aeeite del -
carter diferencial.

Solo en el caso de reparacién (Tarea E -3) debe aplicarse -~
grasa en los cojinetes,

Fig. E -3 - Seccién del buje
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TAREA E -2.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS SEMIEJES TﬁAiERUS j

A

(Para las instrucciones relativas a la reparacion véase.Tarea E-3

1.- Desmontaje

L.1. Soltar los tornillos, A (Fig. E -4) de 1a brida, B, yiextraer
el semieje, D.

Fig. E -4 - Semieje trasero
A) Tornillos de la brida
B) Brida
C) Junta

D) Semieje

2.- Montaje

2.1. Cubrir ambos lados de la junta, C (Fig. € -4), con grasa y
situarla en su sitio sobre el buje.

2.2. Montar el semieje, D, engrasar cuidadosamente las ranuras -
en el diferencial, y apretar los tornillos A, a un par:de -~
apriete de 3,5 a 4,5 mkg.

2.3. Realizar la operacidon 2, (Tarea E -1).

TAREA E -3.- REPARACION DE LOS SEMIEJES

(Para montaje y desmontaje, véase Tarea E -2)

o

1.- Desmontaje

1.1. Con el destornillador ejercer palanca y extraer el tapacu-
bos, A (Fig. E -5).

1.2. Desmontar la brida, D.

1.3. Retirar el retén de fieltro, C, de la brida.

Fig. E -5 - Semieje trasero

A) Tapacubos

B) Elementos de fijacién
de la brida al semieje
Retén de ‘aceite

Brida

E) Junta de 1a brida

F) Semieje

A S
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3.~

3.3.

i)

Reviéif“tgﬂﬁs las piezas, por si presentan deterioro o des~-
gaste.

Montaje

Montar la brida, D (Fig. E -5) en el semieje, F, asegurdndo-
se que el retén de aceite A (Fig. E =6), queda con la parte
de caucho hacia la parte exterior,

Apretar la tuerca, B (Fig. E -5) de fijacién de la brida, --
con una tensidén de 10 a 15 Ibs. (1,4 a 2 mkg) y fijarla por
medio de una ¢ lavija nueva.

“\Jid
Fig, E -6 - Retén de aceite de

la brida

A) Superficie de caucho
B) Semieje
C) Brida

Instalar a presién el tapacubos, A, (Fig. E =5)

TAREA E -4,- AJUSTE DE LOS COJINETES DEL BUJE

(Para desmontaje, montaje y reparacién, véase Tareas E1-5 y E1-6)

E-5

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Llave fija para la tuerca de co-
jinetes (ref. 161950)
Micrometro de esfera

Metodo de Ajuste

Realizar la operacién | (Tarea-E =2)

Aflojaf las tuercas de la rueda trasera.

Elevar el vehiculo, por su parte posterior, con el gato.
Desmontar la rueda trasera.

Aflojar por completo los ajustadores de las zapatas del fre-
no (Fig. E -7), para que éstas :no rocen contra el tambor.

e i
" i 1
—
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1.6.

1.7.

1.8

1.9.

1.10.

Fig. E =7 -~ Ajustador de las za-
patas del freno

A) Tipo de excéntricas

Aflojar la contratuerca, A (Fig. E ~8) y tuerca, C, del buje.

Fig. E -8B - Fijacidén del cojine-
te del buje

A) Contratuerca

B) Arandela

C) Tuerca de ajuste
D) Buje

Al mismo tiempo que se gira el buje con una mano, apretar to
talmente la tuerca de reglaje hasta sentir en los cojinetes
cierta precarga. Esto permitird asentar inicialmente los co~-
Jinetes antes de comenzar la operacidén de reglaje.

Aflojar la tuerca de reglaje a pequefios pasos. Entre cada ~-

. dos pasos consecutivos, girar el buje vigorosamente para cen
tralizar los rodillos de los cojinetes y obtener de esta foE
ma las condiciones 6ptimas de holgura. Continuar la opera- =
cién de esta forma hasta que a mano, desplazando el buje - -
axialmente en ambos sentidos, pueda percibirse una holgura =
inicial minima.

Montar la arandela de frenado y la contratuerca. Apretar la=
contratuerca 2 su par de apriete normal (12 a 14 mkg) pero -
no fijarla de momento con la arandela de frenado.

Utilizando un reloj comparador, segin se indica en la figura
(E -9) verificar 1la holgura que deber5 estar comprendida en-
tre 0,05 yv 0,10 mm, '

Fig. E ~9 - Verificaclon del Jue
go longitudinal

A) Micrémetro de esfera

B) Buje

C) Contratuerca del cojine-
te.
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1.11. Si la holgura obtenida no estd dentro de los limites permiti-
dos, aflojar nuevamente la contratuerca y reajustar la holgu-~
ra con la tuerca de reglaje en el sentido que convenga. Rea-
pretar la contratuerca y volver a verificar la holgura.

Cuando se obtenga la holgura correcta, bloquear la contratuer

ca con la arandela de frenado.
Muy Importante

a) Antes de verificar en cada ocasidn la holgura con el reloj
comparador, es necesario girar el buje vigorosamente, con
objeto de centralizar los rodillos. De otra forma el des-
plazamiento axial a que se somete el buje para llevar a -
cabo las medidas, permitirida que los rodillos se descuel=~- =
guen, efectuando ésto a la precisién de las lecturas.

b) Las lecturas deberan llevarse a cabo con la contratuerca -
apretada a su par de apriete normal, ya que de otro modo,
el reglaje podrd quedar alterado al dar el apriete defini-
tivo. :

1.13. Completar el montaje siguiendo un 6rden inverso al desmontaje.

1.14. Ajustar Tos frenos (Seccidn H). =

TAREA E -5.- DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS BUJES TRASEROS, PLACA DE
ANCLAJE DEL FRENO Y MANGUITO DEL COJINETE.

(Para reparacién véase Tarea E <6)

HERRAMIENTAS ESPECIALES"

Llave para tuerca de cojinete
161950
Micrémetro de esfera

Tar- Desmontaje del Buje Trasero

1.1. Realizar las operaciones 1.1 8 1.5 (Tarea E =~4).

1.2. Desmontar el tambor del freno, A (Fig. E =10).

Nota: Si se observa alguna dificultad, se utilizarid uno de -
los tornillos de la brida, colocdndolo en el agujero, 5
B, y se apretard el tornillo al mismo tiempo que se gol ;g
pea ligeramente el tambor para despegarlo. o

Fig. E =10 - Desmontaje del tam- |
bor de freno

A) Tambor del freno

B) Agujero para el extractor

C) Tapecubo

D) Tornillos de fijacién del
tambor

ETEAERL

T e
G As SR

1.3. Soltar las tuercas de fijacién del cojinete del buje (Fig.
E =11},

E-7
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2.2.

Fig. E =11 Elementos de fijacién -

del cojinete del buje

A) Contratuerca
B) Arandela .
D) Arandela con patilla
E) Buje

i

Manteniendo el cojinete exterior, C (Fig. E -12), en su sitio, se sacar3

el conjunto del buje, B, y cojinete.

Desmontaje de la Placa de Anclaje y Mangueta

Fig. E -12 Desmontaje del conjunto

de la mangueta y cojine-
te

A) Mangueta del cojinete
B) Buje .
C) Cojinete exterior del buje

Soltar la tuberia del freno por la parte posterior de la placa de anclaje,
apretar el pedal del freno y acufarlo en esta posicidn, para evitar cual-
quier pérdida de 1Tquido de freno. Al apretar el pedal debe evitarse que

salpique el liquido.

Desmontar la placa de anclaje, B, (Fig. E -13) y retirar-la mangueta, C,

del cojinete.

A)

B)
c)
D)
E)

Montaje de la Placa de Anclaje’ y Mangueta

Fig. E =13 Placa de anclaje y man-

gueta del cojinete

Tornillos de fijacién de la
placa de anclaje y mangueta
al eje

Placa de anclaje del freno
Mangueta

Junta

Eje

Cubrir ambos lados de la junta, D (Fig. E -13) con grasa, y colocarla en
su sitio sobre la cara posterior de la mangueta, C.

E-8
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3.2,

4.3.
L. 4,
h.5.
4.6.
4.7.

Situar la mangueta, C (Fig. E -13) en el eje, con la muesca para la chave-
ta en la parte superior, y montar la placa de anclaje, B, con la conexidén
para la tuberfa en la parte superior ( Fig. E -14).

Fig. E =14 Montaje de 'la placa de
anclaje

A) Conexién para la tuberfa
en la parte superior
B) Placa de anclaje del freno

%onectar la tuberia del freno a la parte posterior de la placa de anclaje
Fig. E -14),

Montaje de los Bujes traseros

Manteniendo el cojinete en su sitio, se deslizard el conjunto del buje y
rodamiento sobre el manguito A (Fig. E -12).

Instalar la arandela con patilla, D (Fig. E -11) y la tuerca de ajuste,
C, y ajustar el juego longitudinal del cojinete (Tarea E -4).

Montar el tambor del freno.

Realizar la operacién 2 (Tarea E -2).

Montar 138 rueda apretando las tuercas con un par de 14 mkg.
Purgar y ajustar los frenos (Seccién H).

Realizar la operacién 2 (Tarea E -1).

TAREA E -6.~- REPARACION DE LOS BUJES TRASEROS Y MANGUITO DE COJINETES

E-9

(Para las tareas de desmontaje y montaje, véase Tarea E -5)

(Para reparacién de la placa de anclaje del freno, véase Seccién H)

Desmontaie

Extraer el rodamiento, A (Fig. E -15), del cojinete exterior.

Ejerciendo palanca con el destornillador, retirar el retén de acelte, F,
y el rodamiento interno, E.

Desmontar a presidn las pistas exteriores, By D, de los cojinetes.

Si fuese necesario, cambiar la pieza separadora, B (Fig. E -16) de la man-
gueta, se cortard con un cortafrios, A, teniendo cuidado de no deteriorar
la mangueta, C.
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215
2.2.

2.3

3.-

3.1

3.2.

#

33
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Fig. E -15 Buje trasero y cojinetes”

A) Rodamiento exterior

B) Pista del rodamiento exte-
rior

C) Buje

D) Pista del rodamiento inte-
rior

E) Rodamiento interior

F) Retén de aceite

Fig. E -16 Desmontaje de la pieza
separadora

A) Utilicese un cortafrios -
para romper la pieza

B) Pieza separadora cortada

C) Mangulto para los cojinetes

Revision

Revisar todas las piezas por si presentan desgaste o defectos.

Comprobar el didmetro exterior de la pieza separadora, la cual no debe -
mostrar sefiales de deterioro o rugosidades, ya que constituye el asiento
del retén de aceite. Esta pieza se monta a presién en el manguito. Cuai-
quier huelgo entre ambas piezas darfa lugar a fugas d¥ acelte que podria
llegar hasta las zapatas del freno.

Los cojinetes del buje se montan con ajuste a presién en el buje, y con
ajuste desllzante sobre la mangueta.

Monta je

Instalar a presidén las pistas exteriores, B y D (Fig. E -15), Introducien
do en primer lugar el costado de mayor didmetro, en el buje, asegurando-
se que quedan enrasadas con los resaltes en que se alojan.

Impregnar el cojinete interno, E, con grasa del grado que corresponda - -
(Seccién X) y situarlo en el interior de su pista de rodamiento.

Extender una capa de compuesto sellador sobre el borde exterior del retén
de aceite, y montarlo a presién en el buje, C, debiendo quedar los lablos
hacia el Interior y enrasar con la superficie exterior del buje. No debe

presionarse el retén para que se introduzca mas alld de la cara posterior
del buje, puesto que podria hacer un asiento Interno defectuoso, trayendo
como resultado fugas de aceite hacia las zapatas de freno.

NOTA: Los retenes actuales son de doble labio.
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3.4, Impregnar con grasa el cojinete de rodillo exterior, A (Fig. E -15) y si-
tuarlo en su piesta de rodamiento.

NOTA: Cuando se monte el buje en el eje, se comprobard que la valvula de
ventilacién de este Gltimo no est3d obstruida (Tarea E -20), ya que
de lo contrario podrfa originarse el fallo del retén de aceite.

%
!

1
TAREA E

NS n'-r-='"

i

j L 7 - DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS AMORTI!GUADORES
HERRAMIENTAS ESPECIALES
Util 193200
Desmontaje
1.1.  Realizar las operaciones 1.2, 1.3 y 1.4 (Tarea E -4).
1.2. Desmontar el amortiguador trasero (E =17 y 18), soltando los elementos de
fijacién, D.

Fig. E =17 Fijacibn de la parte su-
perior del amortiguador

A) Bastidor

B) Casquillo de caucho
C) Amortiguador

D) Elementos de fijacidn

F}g. E -18 Fijacién de la parte in-
ferior del amortiguador

(Modelo 88'')

A) Bastidor

B) Amortiguador

C) Casquille de caucho
D) Elementos de fijacién

Fig. E =18 bis Fijacién de la parte
inferior del amortiguador
(Modelo 109'")

A) Amortiguador

B) Eje trasero

C) Ballesta

D) Elementos de fijacidn

iy
i =

——

fi
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2'..

2.1.

2:ds

3.1.
3.2.

3.3.

Comprobacion del Amortiguador f

Sujetar el amortiguador verticalmente en un tornillo de bancﬁg f jqpé:ﬁla
parte inferior entre las mordazas (Fig. E -19). N s

Fig. E -19 Camprobacidon del amorti-
guador

A) Carrera de compresidn (re~
sistencia ligera)

B) Carrera de extensidn (fuer-
te resistencia)

La accidon de amortiguador es diferente, presentandc mayor resistencia en
la carrera de extensién. La comprobacidn se efectuard comprimiéndolo y -
extendiéndoloc, debiendo notarse la misma resistencia a lo largo de cada
una de las carreras. 5i esta resistencia es intermitente o débil, debe -
sustituirse el amortiguador.

Hontaie

Situar el amortiguador en la posicidon correcta del vehiculo.

Apretar firmemente los elementos de fijacién de amortiguador, para asegu-
rarse que la carga previa sobre los casquillos de caucho &s la correcta.
Cuando se utiliza una clavija (Fig. E -18), esta carga previa viene deter
minada por la posicidn de aquella.

Montar la rueda apretando las tuercas con un par de 14 mkg.

TAREA E -B.- DESMONTAJE DE LAS CORREAS DE SUJECION DEL EJE TRASERO Y MONTAJE

1.1,

Desmontsaje

Retirar las correas de sujecidn, soltando los tornillos, arandelas y tuer
cas, B (Fig. £ -20). :

Fig. E -20 Correa de sujecldn del -
eje (Modelo 88)

A) Bastidor
B) Elementos de fijacidn
C) Correa de sujecidn

Montaje

Instalar las correas de sujecién, asegurandose que quedan situadas entre
el protector, C (Fig. E -21), de la tuberia del freno y el eje trasero, B

E-12
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Fig., E -21 Posicion correcta de la
correa

A) Correa de sujecién

B) Eje trasero

C) Protector de la tuberfa del
freno

TAREA E -9.~ DESMONTAJE Y MONTAJE DE LAS BALLESTAS TRASERAS

Tails
1.2
1.3.
1.4,

1.5.

(Para reparacién, véase Tarea E -10)

NOTA [IMPORTANTE

La ballesta trasera del costado del conductor y la del costado del pasa-
jero, no son intercambiables. La flecha de la primera es mayor que la de
la segunda para compensar la mayor carga que recae sobre el costado co-=
rrespondiente al conductor.

Desmontaje

Elevar el vehiculo con el gato y apoyarlo sobre caballetes.
Desmontar la rueda trasera.
Apoyar el eje trasero sobre un gato de ruedas.

Soltar las cuatro tuercas y las dos placas-fiador, C (Fig. E -22), que
fijan la ballesta al eje. Dejar la placa enganchada a la cabeza del amor
tiguador (solo en modelo 88').

Soltar la tuerca, A (Fig. E -23), del bulén, C.

Extraer el bulén del extremo trasero de la ballesta, el cual va roscado a
la placa interior.

Extraer el buldn de la parte delantera de la hallesta.

Retirar la ballesta completa.

Fig. E -22 Ballesta trasera y eje
{Modelo 88'")

A) Ballesta trasera

B) Placa de asiento de la ba-
llesta

C) Elementos de fijacién de -
la brida

D) Brida
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' e Fig. E =22 bis Ballesta trasera y
> \‘": eje (Modelo 109')
: A) Ballesta
R ™5 B) Placa de asiento de la ba-
= h
=) esta
C) Elementos de fijacion de la
l C brida :
D) Brida
- Fig. E -23 Elementos de fijacidn -
l traseras de la ballesta
N A) Tuerca
- B) Placas-soporte
l C) Bulén
: 2.-  Montaje
l i1 Aflojar el buldn que fija las gemelas al bastidor.
2.2. Montar la ballesta siguiendo el procedimiento inverso al desmontaje. No -
l apretar de momento los bulones de ballesta ni las tuercas del bulén.
= Procedimiento de reglaje vy apriete
"? 2.3 En e) procedimiento siguiente, los bulones de ballesta se aprietan a los
I casquilles de los silentblocks mientras se mantienen en una posicién - -
3 aproximadamente igual a la de trabajo, reduciéndose el par de giro de --
los silentblocks cuando el vehiculo soporta peso, prolongéndose de esta
I forma la vida de los silentblocks.,
i 2.4, Forzar las ballestas hacia el chasis, utilizando una palanca y una cade-

na o cualquier otro procedimiento adecuado hasta que se obtengan las di-
mensiones que se indican a continuacién (Fig. E -24).

Fig. E -24 Cotas de reglaje de ballesta

Modelo 88 Modelo 109
A) 127 mm A) 151 mm
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2.5.

2.6.

Manteniendo la ballesta en dicha posicidn, apretar primero los bulones de
ballesta y después las tuercas. El par de apriete serd de 9,5 mkg.

Completar el montaje del resto de los componentes siguiendo el procedimien
to inverso al desmontaje.

TAREA E -10.- PREPARACION DE LAS BALLESTAS TRASERAS

Tt

1.4,

1.5.

Desmontaje

Soltar los pernos, B (Fig. E -25), de fijacién de las abrazaderas.

Fig. E -25 Abrazadera de las balles
tas

A) Abrazaderas
B) Pernos de fijacién

Extraer el perno capuchino y la tuerca, para dejar sueltas las hojas de
ballesta.

Desmontar a presién los silentblocks, E (Fig. E -26), de cada extremo de
la ballesta.

Fig: E =26 Casquillos de las balles
tas

A) Bastidor

B) Casquillo del soporte

C) Placas de la gemela y perno
de fijacion

D) Ballesta

E) Casquillo de la ballesta

Soltar la tuerca del perno, C (Fig. E -26) que fija las placas de gemela
al bastidor. Desenroscar el tornillo de la placa interior y extraerlo en
union de las dos placas de gemela,

Si fuese necesario, se desmontar3 el silentblock, B (Fig. E -26) del so-
porte del bastidor con la ayuda de un tubo o extractor adecuado. Si el -
casquillo sufriese deformaciones, quedando la caja, B, (Fig. E -27) exte-
rior en el soporte del bastidor, se procederd a serrarla para facilitar -
su extraccién, pero teniendo el maximo cuidado para no deteriorar el so-
porte.
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2.1.

2.2.

3'_
3.1.

i {8

¥ .0_ -

Fig. E -27 Desmontaje de la caja ex-
terior del casquillo

A) Scporte del bastidor

B) Caja exterior del casquillo

C) Arco de sierra con la hoja
invertida

Revisién

Limpiar -o preferentemente desengrasar- las hojas de la ballesta y revi-
sarla con detenimiento por si presentan grietas. Unicamente la hoja maes-
tra y la segunda se suministran como recambio, por lo que, en el caso de
faltar las demds hojas, habrd de procederse a sustituir la ballesta com-
pleta. ; :

No es aconsejable dar nuevo punto a las ballestas, pero si tuviese que rea
lizarse se tendrdn en cuenta las dimensiones que se fijan en la tabla de
datos.

Montaje

Si se hubiese desmontado, se instalard el casquillo correspondiente al so-
porte del bastidor, con ajuste deslizante.

Después de engrasar cada hoja con grasa grafitada, se colocard el perno -
capuchino, y las abrazaderas, y, finalmente los casquillos de las balles-
tas a presion.

Fijar las placas de la gemela al bastidor, pero sin apretar los elementos
de fijacién hasta que la ballesta quede totalmente montada en el vehiculo.

TAREA E -11.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL TOPE AMORTIGUADOR DE CAUCHO

1.-

1.1.

Desmontaje

Desmontar el tope, B (Fig. E -28), sujeto a la parte inferior del bastidor,
A, por medio del perno, C.

Montaje

Instalar el tope de caucho y apretar por igual los pernos.

Fig. E -28 Tope amortiguador de cau-
cho

A) Bastidor
B) Tope amortiguador
) Perno
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TAREA E -12.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL RETEN DE ACEITE DEL PIRON DE ATAQUE

| Desmontaje

1.1.  Vaciar el lubricante del diferencial (Tarea E -1).

1.2.  Soltar los pernos de fijacién de la brida (Fig. E -29) y separar el &rbol
de transmisifén para dejar libre el diferencial.

Fig. E =29 Arbol de transmisién pa-
ra eje trasero

A) Pernos de fijacion de la -
brida

1.3. Desmontar la brida del mando, D (Fig. E -30), que va unida al pifién por -
medio de los elementos de fijacién, E.

1.4, El retén, B (Fig. E -30) se desmontard ejerciendo palanca con el destorni
Ilador.

Fig. E -30 Brida de mando y carter
del pifion de ataque

A) Carter del pifion de atague

B) Retén

C) Pifidn de ataque

D) Brida de mando

E) Elementos de fijacion de la
brida

2.~ Montaje

2.9, Montar el retén, B (Fig. E -30) a presién sobre el carter, a fondo de su
alojamiento, aplicdndole en su borde exterior un compuesto sellador y po-
siciondandolo con la parte biselada hacia el interior.

2aika Fijar la brida al pifién de ataque y apretar la tuerca con un par de 8s -
Ib/pie (11,75 mkg) .

NOTA: Antes de montar la brida de mando, se examinard la parte exterior
por si presenta rugosidades u otros defectos que puzdan dar lugar
al fallo del retén de aceite, llevando a cabo las rectificaciones
o sustituciones gque sean precisas.

p Bk o Montar el arbol de transmision.
2.4, Rellenar el diferencial con aceite, operacién 2 (Tarea E -1).

2.5. Asegurese que el orificio de ventilacion del carter del eje no estd obs-
truido, (Tarea £ -15) ya que en caso contrario podria producirse fallos
de los retenes de aceite del eje.

L
n
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TAREA E -13.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DEL DIFERENCIAL

1= Desmontaje
1.1. Realizar las operaciones siguientes:
1 (Tarea E -1).

1 (Tarea E -2), teniendo en cuenta que Gnicamente basta con retirar los
semiejes el espacio suficiente para dejar libre el diferencial.

1.2 (Tarea E -12).
1.2. Desmontar el conjunto del diferencial (Fig. E =31).

Fig. E -31 Diferencial

A) Eje trasero

B) Junta

C) Tuercas y arandelas del -
porta-diferencial

D) Porta-diferencial

2= Montaje

2.1. Cubrir las dos caras de la junta, B (Fig. E -31) con grasa y acoplar esta

junta y el porta-diferencial, D, al eje, apretando las tuercas a un par -
de 3,25 mkg.

2.2. Realizar las operaciones siguientes:
2.3 (Tarea E -12)
2 (Tarea E -2)
2.5 (Tarea E =12)

TAREA E -14.- REPARACLON DEL DIFERENCIAL

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea E -13)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

262757 Extractor del cojinete

530105 Llave especial

262761 Calibre fijo

Calibre patrén de altura

530160 Soporte para el micrémetro
de esfera

262758 Montador de rodamientos
Dinamémetro de muélle
Micrometro de esfera

NOTA: Durante el desmontaje es esencial que todas las plezas sean marca-
das, en su posicidn original respecto a las demds, con el fin de -

que si se montan las piezas originales, se mantengan las posicio==
nes iniciales.
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1.01. Extraer los pasadores eldsticos, E (Fig. E -32) y desmontar las patillas
fiadoras, B.

1.02. Retirar las tapas de los cojinetes, C, sujetas por los tornillos, A.

1.03. Extraer l|las tuercas con muescas, D.

Fig. E -32 Tapas de los cojinetes
y tuercas de ajuste

A) Tornillos de las tapas
B) Patilla fiador

C) Tapa del cojinete

D) Tuercas con muescas

E) Pasador eldstico

1.04. Separar el conjunto de la corona y diferencia, retirando las pistas ex-
teriores de los cojinetes.

1.05. Soltar la brida de mando, D (Fig. E -33) vy sacar el piAdén de ataque, A -
* fuera del céarter.

1.06. Retirar los suplementos, C, del pifidn de ataque y desmontar el cojinete,
B,

Fig. E -33 Pindn de ataque y brida
de mando

A) Pifion de ataque

B) Cojinetes de rodillos

C) Suplemenhtos

D) Brida de mando

E) Elementos de fijacion de -
la brida

1.07. Desmontar el retén, C (Fig. E -34) y el cojinete, B, del cérter del por-
ta-diferencial, A.

Fig. E =34 Alojamiento del retén -
y cojinete

A)- Porta-diferencial
B) Cojinete de rodillos
€C) Retén
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o
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1.08. A presidn se desmontan las pistas exteriores de los cojinetes, B (Fig.
E -35) haciendo uso del extractor especial, A (262757). Extraer: también
los suplementos de reglaje de altura del pifién. -

Fig. E' -35 Desmontaje a presion de
la pista exterior de ro
damiento

A) Herramienta especial
(272757)

B) Pista exterior del cojinete

NOTA: Antes de utilizar el extractor especial, se comprobard que los sa-
lientes del extractor encajan en las ranuras de la parte posterior
de la pista de rodamiento. Si fuese necesario, se rectificardn --
los salientes hasta conseguir un ajuste deslizante, para evitar --
que puedan producirse deterioros en el carter.

1.09. Separar la corona, B (Fig. E -36), sujeto a la caja de satélites, A, por
los tornillos, C.

Fig. E =36 Elementos de fijacién -
de la corona

A) Caja porta satélites
B) Corona
€) Tornillos de fijacion

1.10. Extraer el circlip, F (Fig. E -37) de uno de los extremos del dje de sa-
télites, D, y extraer éste, los planetarios, B y los satélites, C.

1.11. Desmontar los cojinetes de rodillos, E (Fig. E -37) de la caja de satéli-
tes

Fig. E -37 Conj. caja de satélites

A) Caja de satélites

B) Planetarios

C) Satélites

D) Eje de satélites

E) Cojinetes de rodillos

F) Circlip eje de satélites

E-20
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2.~ Revisidn

2.1. Revisar todas las piezas por si presentan Indicios de desgaste o deterio-
ro.

2.2. Todos los cojinetes se montan con ajuste a presifn, excepto el del extre-
mo del pifidn de ataque, el cual debe instalarse con ajuste deslizante en

el eje.

Fig. E =38 Asientos de los satéli-
tes

A) Asiento sin desgaste
B) Asiento hundido
C) Asiento defectuoso

2.3 La corofia y pifdn de ataque se suministran como un solo juego y no pueden
cambiarse por separado.

2.4, El cirter del diferencial y las tapas de los cojinetes constituyen tam-=
bién un sclo juego y no pueden cambiarse por separado.

2.5. Verificar los asientos de los pifiones en la caja de satélites. Estos - -
asientos esféricos (Fig. E -38), deben tener sus extremos a la misma al-
tura, sin que existan escalones o huecos debido al desgaste. Si se obser
vase algln defecto importante, cabe proceder a la sustitucién.

N Montaje

3.01. Montar los mismos suplementos de reglaje de altura del pifién que se des=-
montaron si estuvieren en buen estado. En caso de que se hayan desechado,
montar suplementos nuevos de un espesor minimo de 1,27 mm (0,050") (Fig.
E -39).

3.02. Montar a presidn en el cdrter del pifidn la pista exterior del cgjinete de
cabeza (Fig. E -39).

Fig. E -39 Pista exterior del coji~
nete de extremo del pi-
Aén
A) Pista exterior

B) Suplementos
C) Cérter porta-diferencial

3.03. Montar a presidn en el cirter del pifién la pista exterior del cojinete
de cola del pifén de ataque.

3.04. Montar a presién el cojinete de rodillos de cabeza sobre el pifin de ata~
que.

E-21
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3.05.

3.06.

3.07.

3.08.

L.01.

4.02.

4.03.

Posicionar el pifibn de ataque sobre el cdrter y colocar los mismos suple-
mentos de ajuste de pre-carga que se desmontaron. En el caso de que se -
hayan desechado, montar suplementos nuevos de un espesor total minimo de
4 mm (0,160") (Fig. E -40).

.

- k. . |
Fig. E -40 Conjunto de1~??HénJ
A) Eje del pifién '
B) Cojinete de rodillo de ex-

(S tremo de pifén
C) Suplementos

<

Montar el cojinete de rodillos de cola sobre el pifion de ataque (Fig. --
E -41)

Montar la brida de arrastre (Fig. E -41).

Fig. E -41 Brida de transmisién -
del pifdn

A) Eje del piiién

B) Cojinete de rodillos

C) Carter porta-diferencial

D) Brida de transmisidn

E) Accesorios de la brida de
transmisidn

NOTA: No montar el reten de aceite en este momento.

Montar la tuerca y arandela apretando a un par de 12 mkg, (85 1b/pié).

Mientras se aprietan las tuercas verificar que el pifion de ataque gira.
Si se quedase bloqueado o exceslvamente duro en el giro, desmontar las

piezas correspondientes y utilizar suplementos de ajuste de la pre-car-
ga de mas espesor.

Verificacidn de la Precarga de los Cojinetes

Enrollar una cuerda aproximadamente 1 m de longlitud en el cuello de la -
brida de arrastre.

Acoplar un dinamometro de mano al extremo libre de la cuerda y ejercer -
traccidn de forma uniforme, observando la fuerza necesaria para hacer gi-

rar el pifidn de ataque una vez vencida la resistenclia inicial (Fig. E -42).

Llevar a cabo los ajustes necesarios para obtener la precarga correcta,
cambiando el espesor de los suplementos (Fig. E -43). Si se montan suple-
mentos mas gruesos, se reducird .la precarga y si se montan de menos espe-

sor se aumentard la precarga. Se dispone de suplementos en una gama amplia

de espesores.

E-22
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Fig. E -42 Verificacién de la pre-
carga del cojinete del
pifién de ataque

A) Dinamdmetro de muelle
B) Cuerda de nylén
C) Brida de transmisién

N
" - ; Fig. E =43 Suplementos de ajuste
A B _ /Z// del pifién de ataque
| N Z ~A) Suplementos de ajuste de
J altura de pifdén
\ \ B) Suplementos de ajuste de

precarga de cojinete

5.01.
5.02.

5.03.

5.04.

£-23

Reglaje de la Altura del Pifion de Ataque

Situar el calibre fijo, A (Fig. E -4h), en posicién sobre el carter --
porta-diferencial.

Situar el calibre deslizante, C (Fig. E -44), sobre la cabeza del plfién
de ataque y mantenerlo firme en posicidn.

Usando un juego de galgas, B (Fig., E -4k), medir la holgura existente -
entre el calibre deslizante y el callbre fijo, tomando nota exacta de -
dicha holgura. '

Fig. E =44 Para verificar 1a altu-
ra del plfdn

A) Callbre de altura
B) Galga

C) Calibre deslizante
D) Pifén de ataque

Tomar nota a contlnuacidén de la cifra marcada en el fondo de las estrflas,
asi como también del signo que precede a dicha cifra (+ é§ -). No confun-
dirse con otras marcas grabadas en el pifion de ataque que corresponden a
otros controles de fabricacién y no estan relacionadas con el reglaje
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5.05.

5.06.

5.07.

5.08.

5.09.

El espesor de los suplementos que habrd de afadir a los ya existentes ba-
jo el cojinete de cabeza del pifidn de ataque serd el que resulte de afadir
el valor hallado en el punto 5.03, la cifra marcada en el pifion indicada
en el punto anterior.

Tener en cuenta que si la cifra grabada va precedida del slgno +, debera
restarse y si va precedida del signo -, deberd ahadirse.

Fig. E -45 ldentificacion del pificn de ataque
Ejemplo:

Holgura medida Cifra Espesor de suplementos
con las galgas marcada que deberd afadirse

0,30 + 0,20 0,10
0,30 -0,12 0,42
0,30 ninguna 0,30

Desmontar los componentes y anadir los suplementos calculados' a los ya -
existentes entre la pista exterior del cojinete de cabeza y el carter -
del porta-diferencial (Ver Fig. E -39).

Tener en cuenta que para mantener la precarga de los cojinetes serd nece-
sario anadir suplementos del mismo'espesor entre el cirter y el cojinete
de cola. En caso necesario, cuando se haya obtenido la altura correcta -
del pindén, repetir.

Cuando la altura y la precarga sean correctas, desmontar el calibre de -
reglaje y la brida.

Impregnar el didmetro exterior del retén de aceite con compuesto para jun
tas y montarlo en el porta-diferencial con el labio hacia el interior -
(Fig. E -h6).

Fig. E -46 Retén de sellado de acel
te
A) Carter porta-diferencial
B) Pifion de ataque
C) Retén

Montar la brida, la arandela y la tuerca de fijaci6n y apretar a un par
de 12 mkg (85 Ib/pié).

E-24
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5.10. Fijar la tuerca con un pasador de aletas.

6.~ Montaje de los Satélites ¥ Planetarios

1.01. Situar los planetarios, B (Fig. E -47) en posicién sobre la caja diferen-
cial.

Fig. E -47 Montaje conjunto diferen
cial
A) Cérter diferencial

B) Planetarios
C) Satélites

6.02. Introducir los satélites en la caja del diferencia y mantenerlos en posi-
cion con el eje de satélites, D (Fig. E -48).

Fig. E -48 Montaje de satélites

A) Carter diferencial

B) Planetarios

C) Satélites

D) Eje de satélites

E) Circlip eje de satélites

6.03. Verificar la holgura entre satélites y planetarios para lo cual se intro-
ducird una galga entre uno de los planetarios y su asiento en la caja de
satélites (Fig. E -49). Dicha holgura no deberd ser nunca superior a 0,5
mm (0,020") y los pifiones deberdn girar libremente. En caso necesario se-
leccionar las piezas nuevas hasta conseguir un reglaje adecuado.

Fig. E -49 Ajuste holgura planeta-
rios

A) Galga
B) Caja diferencial
C) Planetario

6.04. Cuando se consiga el reglaje correcto, fijar el eje de satélites con el
anillo eldstico correspondiente.

6.05. Situar en posicién la corona con la caja del diferencial, cuidando de que
los taladros de fijacién queden alineados.

E-2%5



) 6.06. Apretar los tornillos uniformemente para evitar distorsiones a un par de
i 6 mkg (44 1b/pié) para todos los tornillos.

6.07. Montar a presidn los cojinetes del diferencial sobre ambos extremos de -
'x, la caja de satélites.

6.08. Mantener en posicién las pistas exteriores de los cojinetes del diferen-

cial y colocar el conjunto diferencial y corona sobre el carter del &L—
"_ fibn de ataque (Fig. E -50).

Fig. E -50 Conjunto de corona

A) Corona

B) Tornillos de sujecién de -
corona al carter de dife-=
rencial

C) Carter de diferencial

D) Cojinete de rodillos

E) Pista exterior de cojinete

6.09. Instalar las dos tuercas con muescas, A (Fig. E -51), y las tapas de los
cojinetes en los costados respectivos del diferencial; y apretar los tor
m nillos de fijacién de las tapas, pero no de una manera completa.

6.10. Utilizando la llave especial, B, se apretaran las tuercas con muescas pa

f ra eliminar por completo el juego longitudinal de los cojinetes, sin in-
troducir ninguna precarga.

Fig. E =51 Ajuste de las tuercas
con muesca

A) Tuerca con muesca
B) Llave especial (530105)

-
™

6.11. Con un micrémetro de esfera, B (Fig. E -52), se comprobard el alabeo de
I la corona en su parte posterior, A, el cual no debe ser superior a 0,004"
(0,10 mm). Si se observase un descentrado excesivo, deben desmontarse la
corona y caja de satélites, y volverse a colocar nuevamente en una posi-
cién distinta. Realizando de nuevo el montaje se verificara otra vez el
I descentrado repitiendo la operacién hasta conseguir que aquél no exceda
del valor maximo indicado.

6.12. Con un micrémetro de esfera, se comprobard el juego entre dientes de la
corona y pindn de ataque, el cual debe estar comprendido entre 0.008" y
0.010" (0,20 y 0,25 mm). Cuando sea necesario, el ajuste se harda aflojan
do y apretando a]ternatwamente las tuercas con muescas (Fig. E -53) has
ta conseguir el juego correcto.
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Fig. € -52 Verificacién del centra
do de la corona

A) Cara posterior de la coro-
na
B) Micrémetro de esfera

Fig. E -53 Ajuste del juego entre
dientes del pifin y co-
rona

A) Desplazar las tuercas con
muescas en el sentido que
se indica para reducir el
juego entre dientes

B) Desplazar las tuercas con
muescas en el sentido que
se indica para aumentar -
el juego entre dientes

6.13. Una vez hecho este ajuste y sin que exista juego longitudinal, o precar-
ga de los cojinetes, se apretaran ambas tuercas girdndolas el espacio -
correspondiente a media muesca, para conseguir.la precarga adecuada so-
bre los cojinetes. Seguidamente se encajard la patilla-fiador, B (Fig.

E -54), en la muesca de la tuerca, y se montard el pasador eldstico, C.

6.14. Si no‘coincidiese exactamente se doblarin para que encaje.

6.15. Apretar los tornillos A, de las tapas de los cojinetes con una tensién
de 10 mkg (Fig. E -54).

Fig. E -54 Fijacion de los torni-
llos de las tapas de -
los cojinetes

A) Tornillos de las tapas

B) Pestana-fiador para la --
tuerca con muescas

C) Pasador eldstico

NOTA |MPORTANTE:

Cuando se lleve a cabo el montaje del diferencial, se comprobard que el
orificio de ventilacidn del cadrter del eje esta libre de obstrucciones,
(Tarea E -15) ya que si estuviese obturado podrian originarse fallos de
los retenes de aceite.

E=27




SECCION E

SUSPENSION Y EJE TRASERO PUBL. 192865

TAREA E -15.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CARTER DEL EJE TRASERO

1.01.

1.04.

Desmontaje X
o Ny >
Realizar las operaciones siguientes: R, =V

| (Tarea E -1).
1 (Tarea E -2).
1.2 3 1.6 (Tarea E -4) apoyando el vehiculo sobre caballetes.
1.2 (Tarea E -5)
2. (Tarea E -5),

NOTA: No es necesario soltar los elementos de fijacién del cojinete del
buje, ya que éste, la mangueta del cojinete y la placa de ancldje
del freno, pueden desmontarse como una sola unidad.

1.2 (Tarea E -12).
1.2 (Tarea E -13).

Soltar la tuberfa del freno trasero en su unién al racor, D (Fig. E -55)
y separar la tuberfa flexible de su soporte en el bastidor.

Fig. E =55 Conexi6n de la tuberfla
de! freno trasero

A) Tuberfa del cilindro prin-
cipal-®

B) Contratuerca

C) Arandela del dado

D) Racor y tuberfa flexible

Soltar las abrazaderas, B (Fig. E -56), de los protectores, A, situados
en cada extremo del eje.

Fig. E -56. Abrazaderas para el -
protector de la tube-
rfa

A) Protector

B) Abrazaderas para la tube-
ria

C) Tornillos de fijacicn

Retirar la abrazadera, A (Fig. E -57), que fija la tuberia del freno al
cirter del eje trasero y el perno de sujecién de la abrazadera en T del
soporte situado en la parte superior del carter y se retirarda el conjun-
to de la tuberia del freno trasero.
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Fig. E -57 Abrazaderas para la tu-
beria del freno en el -
eje trasero
A) Abrazadera
1 B) Perno para la abrazadera en

;

T

ar el eje trasero sobre un gato y soltar las correas, C (Fig. E -58)

por uno de sus extremos.

1.06.

E-29

Fig. E.-58 Correa de sujecién del -
eje (Modelo 88)

A) Bastidor

B) Perno de fijacién de la co-
rrea

C) Correa

Soltar amortiguador de su amarre al cirte eje, E (Fig. E -60 bis). Solo -

modelo 109'.

Soltar las tuercas C (Fig. E -
el carter del eje.

g '§’ \ 8
' \ |
o N\ ST

), de las bridas y separar del vehiculo -

Fig. E 60 Bridas de ballesta (Mo-
delo 88")

A) Ballesta

B) Placa de asiento

C) Elementos de fijacién de -
las bridas

D) Brida

Fig. E =60 bis Bridas de ballestas
(Modelo 109')

A) Ballesta

B) Placa de asiento

C) Elementos de fijaci6n de -
las bridas

D) Brida

E) Elementos de fijacién amor-
tiguador




SECCION E SUSPENSION Y EJE TRASERO PUBL. 192065

2.- Montaje

2.01. Antes de instalar el carter del eje, se comprobard que no hay obstruccidn
en la vilvula de ventilacién, para evitar cualquier deterioro de los rete
nes de aceite del diferencial.

Montar la vdlvula, A (Fig. E -61) aplicandole previamente a la rosca, dos
vueltas de cinta de teflén.

Fig. E -61 Vilvula de ventilacién
del cérter del eje

A) Vilvula de ventilacién

B) Cirter del eje

C) Circulacién del aire a tra-
vés de la vilvula

2.02. Colocar los protectores de la tuberia del freno en su sitio sobre las ba-
llestas (Fig. E -62).

Fig. E -62 Posicidén correcta del
protector de la tuberfia

A) Eje

B) Protector de la tuberia

C) Perno capuchino de la ba-
llesta

2.03. Situar el cdrter del eje sobre las ballestas.

2.04. Instalar la placa de asiento, B (Fig. E -60), las bridas de ballestas Y
placas fiador.

2.05. Elevar con un gato, el eje trasero lo suficiente para poder sujetar las
correas, asegurdndose que queda alojada cada una de ellas entre el pro-
tector y el eje (Fig. £ -63).

Fig. E =63 Posicidén correcta de la
correa

A) Correa
B) Eje trasero
C) Protector de la tuberfa

E-30
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2.06. Montar amortiguadores en parte superior (Fig. E -59). Solo modelo 88!,
2.07. Montar amortiguadores sobre el carter eje, fijandoles con sus elementos,
E (Fig. E =60 bis). Solo en modelo 109",

2.08. Instalar la tuberia de frenos sobre el carter del eje y conectar la tube-
rfa flexible a la principal (Figs. E =55, E =56 y E =57).

2.09. Realizar las operaciones siguientes:

2.1 (Tarea E -13).

3 (Tarea E -5) teniendo en cuenta que el buje, plato anclaje y mangueta
se han desmontado como una sola unidad.

1.7'a 1.12 (Tarea E -4).
4.3 a 4.7 (Tarea E -5).

AREA E -16.- DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONJUNTO DEL EJE TRASERO

3.-

3.01.
3.02.

3.03.

3.04.

3.05.

3.06.
3.07.

E-31

Pesmontaje

Aflojar las tuercas de las ruedas traseras.

Elevar la parte posterior del vehiculo con una pluma de elevacion hasta
que se separen las ruedas del suelo.

Realizar las operaciones siquientes:
1.2 (Tarea E -12).
1.02, 1.05, 1.06 y 1.07 (Tarea E -15),

Soltar las tuercas, C (Fig. E -64) de las bridas y separar éstas del eje.

Fig. E -64 Bridas de ballesta (Mo-
delo 88")

A) Ballesta

B) Placa de asiento

C) Elementos de fijacifn de -
las bridas

D) Brida

Aflojar los seis bulones de las ballestas traseras (Fig. E =65) y extraer
los dos bulones, C, teniendo en cuenta que estdn roscados a las placas -
internas de las gemelas, B.

Retirar el conjunto del eje trasero del vehiculo.
Realizar las operaciones siguientes:

2.1 (Tarea E -5).

1.04 (Tarea E -15).

1.4 (Tarea E -4).
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2.3,
2.4,

2.5.

2.6.

Zifs

=~

N

Fig. E =65 Elementos de fijacion
trasero para la balles-
ta

A) Bastidor
B) Placas de gemelas
C) Perno de fijacidn
D) Ballesta

Montaje
Montar las ruedas en el conjunto del eje trasero.

Instalar el conjunto de tuberfas de frenos sobre el eje trasero (Fig. -
E.-57) y operacién 3.3 (Tarea E -5).

Situar el conjunto del eje traserc en su posicidon bajo el vehiculo.

Utilizando un gato, se elevard sucesivamente cada ballesta, situando los
protectores, B (Fig. E -66) de las tuberias de frenos en su posicidn co-
rrecta y se fijarédn los extremos traseros de las ballestas al bastidor,
pero no se apretaran los bulones y contratuercas en esta fase (Fig. E -

65) .

Fig. E =66 Posicién correcta del
protector de tuberfia

A) Eje

B) Protector de la tuberia

C) Perno capuchino de la ba-
llesta '

Realizar las operaciones siguientes:

2.04 3 2.07 (Tarea E -15)
2.3 (Tarea E -12).

2.3 3 2.5 (Tarea E -9).

2 (Tarea E -1).

Empalmar la tuberfa del freno trasero, A (Fig. E -67) al racor de cone-
xién con la tuberia flexible, D.

Bajar la pluma elevadora y apretar las tuercas de ruedas con una tension
de 14 mkg.

E-32




SECCION E SUSPENSION Y EJE TRASERO PUBL. 79%555

6\ PB o

S

Fig. E =67 Conexidn a la tuberfa
del freno trasero

A) TuberTa del cilindro prin-
cipal

B) Contra-tuerca

C) Arandela freno

D) Racor y tuberia flexible

2.8. Purgar y ajustar los frenos (Seccién H).

Fig. E-68 Despiece del diferencial reforzado

1.- Carter del diferencial 13.~ Planetario

2.- Perno de sujecion 14.~ Satélite

3.- Tuerca almenada 15.- Arandelas satéllites
4-5,- Elementos sujecién tuerca 16.- Eje satélites

almenada 17.- Suplementos para precarga cojl

6.~ Suplementos ajuste plAén netes pifidén de ataque

].~ Cojinete de cabeza pifién ataque 18.- Cojinete pifién de ataque del -
_ B.- Corona y pifén de ataque extreme de la brida

9.- Caja del diferencial 19.- Retén de aceite del pifdn

10-11.- Elementos sujecién corona 20.~ Protector contra polvo del retén
12.- Cojinetes del diferencial 21.- Brida

22-23-24.~ Elementos fijacién brida
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TAREAE-17.- REPARACION DEL DIFERENC |AL REFORZADO

(Para desmontaje y montaje, véase Tarea E -13).

Herramientas especiales

191647 Extractor de cojinetes:

191650 Introductos de pistas de coji-
netes

191652 Extractor de pistas exteriores
de cojinetes

191653 Util para apoyo del usillo ex-

- tractor de cojinetes

191654 Util para apoyo del usillo ex—-
tractor de cojinetes

191655 Util introductor de pistas de

cojinetes
193349 Calibre para montaje del pifén
de ataque .
_) 437100 Llave especial para las tuer-=

cas laterales
Dinamometro de muelle
Micrémetro de esfera.

NOTA: Durante el desmontaje es esencial que todas las piezas sean marcadas
| en su posicién original, respecto a las demés, con el fin de que si
se montan las piezas originales, se mantengan las posiciones inicia-
les.

V= Desmontaje
1.1. Retirar los elementos de fijacion A (Fig. E-69) de la tuerca almenada, C.

Fig. E-69 Tapas de los cojinetes y
tuercas de ajuste

A) Fiador de la tapa
B) Tapa del cojinete
C) Tuerca almenada
D) Tornillos

1.2. Retirar las tapas de los cojinetes, B (Fig. E-69) sujetas por los tornillos,
D.

1.3. Extraer las tuercas almenadas, C.

Separar el conjunto de la corona y diferencial, retirando las pistas exterio
res de los cojinetes.

1.5. Retirar los elementos de fijacién, A (Fig. E-70) de la brida de mando, B y
extraer el pifdn de ataque y los suplementos de precarga, D.

- N e W @S -
= -

E-34
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Fig. E-70 Brida de mando y pifién de
ataque

A) Elementos de fijacidn
B) Brida de mando

C) PiAdn de ataque

D) Suplementos de precarga

1.6. Desmontar el retén, A (Fig. E-71) y el cojinete, B, del cirter del diferen-
cial, C.

Fig. E-71 Retén y cojinete del ex-
tremo de la brida

A) Retén

B) Conjunto del extremo de 1la
brida

C) Carter del diferencial

1.7. Para el desmontaje del cojinete de cabeza , D, del pifién de ataquem se uti-
lizard el dtil (191653) A, y la prensa de husillo (191647), B, (Fig. E-72).

Fig. E-72 Desmontaje del cojinete de
cabeza del pifdn de ataque

A) Uti) 191653

B) Prensa de husillo 191647
C) Pin6n de ataque

D) Cojinete

1.8. Con el extracte 191652, C, extraer la pista, B (Fig. E-73) del cojinete del
extremo de la brida y la pista, A, del cojinete de cabeza del pifion de ata-
que. Retirar también los suplementos de reglaje de altura existentes entre
el cirter del diferencial y la pista desmontada, A.

E~35
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Fig. E-73 Desmontaje a presidn de -
las pistas de los cojinetes

A) Pista del cojinete de cabeza

B) Pista del cojinete del ex-=
tremo de la brida

C) Extractor 191652

'1.9. Retirar los tornillos, A (Fig. E-74), de fijacién de la corona, B, y extraer
} ésta.

B

Fig. E-74 Desmontaje de la corona

A) Elementos de fijacién

m B) Corena

- 1.10. Después de tomar nota de las sefiales de alineacién, de las cajas de satéli-

H tes, para facilitar el montaje, soltar los tornillos, A (Fig. E-75) y des-
montar la caja superior, B, y el planetario, C.

Fig. E-75 Caja de satalites

A) Elementos de fijacidn
B) Caja superior
C) Planetario

1.11. Extraer el eje satélites, A (Fig. E-76) y satélites, B, asi como las aran-
delas, C, y planetario, D.

1.12. Para desmontar los cojinetes, B (Fig. E-77), se utilizars el Gtil (191654)
C y la prensa de husillo (191647), A.

r

—
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E=37

Fig. E-76 Eje de satélites y satéli-
tes

A) Eje de satélites

B) Satélites

C) Arandelas de empuje
D) Planetario

Fig. E-77 Desmontaje de los cojinetes
del diferencial

A) Prensa de husillo{191647)
B) Cojinete
C) Extractor (191654)

Revision
Revisar las piezas por si presentan algdn deterioro.
Los cojinetes deben montarse con ajuste a presion en sus alojamientos.

La corona y pifién de ataque se cambiardn formando un solo conjunto. El con-
junto nuevo podrd instalarse con la caja de satélites original, o bien, el
conjunto desmontado en una caja de satélites nueva.

Las dos piezas de la caja de satélites constituyen una sola pieza y no deben
montarse aisladamente.

“Las arandelas de empuje deben sustituirse, asi como las dos tapas de la ca-

ja de satélites en el caso de que los asientes de las arandelas de empuje =
estuviesen deteriorados.

Revisar la superficie de unidn del carter del diferencial por si existiesen
rebabas o deformaciones, ya que podria originarse el descentrado de la co-=
rona si el asiento no es perfecto.

Montaje
Montaje de la caja de satélites

3.1.1. Realizar el montaje en orden inverso al indicado en los puntos 1.9
al 1.12, alineando los marcos de referencia de la caja de satéllites,
apretando los tornillos con un par de 5,5, & §,5 mkg.

3.1.2. Verificar la holgura entre satélites y planetarios para lo cual se
introducird una galga entre uno de los planetarios y su asiento en ~
la caja de satélites. Dicha holgura no deberd ser nunca superior a

)
i
"
"
"
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3.2.

0.7 mm y los pifiones deberdn girar libremente.

3.1.3. Situar en posicion la corona con la caja del dlferencial; culdando
de que los taladros de fijacidn queden alineados . Montar los torni-
Ilos de la corona aplicandole una capa de OMNIFIT PRECOTE DE KRAFFT
o LOCTITE 601 y apretarlos uniformemente para evitar distorsicnes al
par de 14 a 17 mkg.

Montaje del pifdn de ataque

3.2.1. Seleccionar las arandelas-suplemento del mismo grueso que las existen
tes debajo de la pista del cojinete de cabeza del pifidn de ataque, --
que se desmontaron.

3.2.2. Instalar en el Otil (191650), A, (Fig. E-78) los introductores de pis
tas (191655), B, y efectuar el montaJe de la pista, C, del cojinete
del extremo de 1a brida.

Fig. E-78 Montaje de la pista del co-
jinete del extremo de la -
brida

A) util (191650)
B) Util (191655)
C) Pista del cojinete

3.2.3. Las arandelas-suplemento seleccionadas, C (Fig. E-79) se situardn en
el asiento para la pista del cojinete de cabeza del pufién de ataque.

3.2.4. E1 Gtil (191655), A, se unird a la prensa (191650), fijandolo con la
tuerca correspondiente. Manteniendo inmovil el tornillo central, se
hara girar los brazos de la palanca para introducir la pista del co-
jInete. ¢

Fig. E-79 Arandelas-suplemento y mon
taje de la pista del coji-
nete de cabeza

A) Util (191655)
B) Pista cojinete de cabeza
C) Arandelas-suplemento

3.2.5. Montar el cojinete, A (Fig. E-80) de la cabeza del pifidn de ataque =
sobre el mismo, haciendo uso del Gtil, B (191653) y la prensa, C -
(191647) .
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Fig. E-80 Montaje del cojinete de
cabeza del pifidn de ataque

C A) Cojinete

B) Util (1 1653)
C) Prensa (191647)

Posicionar el pifién de ataque sobre el cérter y colocar los mismos -
suplementos & ajuste de precarga que se desmontaron. En el caso de -
que se hayan desechado, montar suplementos nuevos de un espesor apro
ximado a los que se desmontaron.

Montar el cojinete, A (Fig. E-81) del extremo de la brida, la brida,
B, v los elementos de fijacién, C, sobre el pifin de ataque, D. - -
Apretar la tuerca al par de 14 a 20 mkg y comprobar que el pifidn de
ataque gira. Si quedase bloqueado o excesivamente duro en el giro, -
desmontar las piezas corresponhdientes y utilizar suplementos de ajus
te de precarga de mis espesor. o

Fig. E-B1 Brida de transmisién del
pifén
A) Cojinete
B) Brida de transmision
C) Elementos de fijacidn
D) Pifén de ataque

Verificacidn de la precarga de los cojinetes

3.3.1.

332

3.3.3.

Enrollar una cuerda aproximadamente de 1 metro de longitud en el -=
cuello de la brida de arrastre (Fig. E-82).

Acoplar un dinamémetro ¢ mano al extremo libre de la cuerda y ejer-
cer traccion de forma uniforme, observando la fuerza necesaria para
hacer girar el pifién de ataque una vez vencida la resistencia ini—=
cial, la cual debe estar comprendida entre 7 y 14 kg.

Llevar a cabo los ajustes necesarios para obtener la precarga co-=

rrecta, cambiando el espesor de los suplementos, B (Fig. E-83). Si

se montan suplementos mas gruesos, se reducird la precarga y si se

montan de menos espesor se aumentard la precarga. Se dispone de su-
plementos en una gama amplia de espesores.

a

W
.
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3.5.

o~

Fig. E-86 Montaje del retén de
aceijte

A) Retén de aceite

Comprobacién del juego entre dientes

3.5.1. Mantener en posicidn las pistas exteriores A (Fig. E-87) de los coji-
netes B, del diferencial y colocar el conjunto diferencial y corona
C, en el carter D.

Fig. E-87 Conjunto diferencial

A) Pista exterior del cojinete
b} Cojinete de rodillos

C) Corona

D) Carter de diferencial.

3.5.2. Instalar las tapas de los cojinetes en los costados respectivos del
diferencial y apretar los tornillos de fijacion de las tapas, pero
no de una manera completa.

3.5.3. Montar las dos tuercas almenadas, A (Fig. E-88) y utilizando la 1la-
ve especial B (437100) apretar la tuerca de la parte opuesta a los
dierites de la corona para eliminar por completo el juego entre dien-
tes de pifidén y corona, pero sin introducir ninguna precarga.

Fig. E~88 Ajuste de las tuercas al-
menadas

A) Llave especial (437100)
B) Tuerca almenada

3.5.4. Apretar la tuerca del costado opuesto para eliminar por completo la
holgura del cojinete, pero sin introducir ninguna precarga.

E-42
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3.4.2.

3.4.3,

3.4.4,

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

E-41

Usando un juego de galgas, B (Fig. E-84), medir la holgura existen-
te entre el calibre deslizante, C y el calibre fijo A, tomando nota
exacta de dicha holgura.

Tomar nota de la cifra marcada en el piién de ataque (Frg. E-85), - |
asi como también del signo que precede a dicha cifra + 6 -. El signo
*+ nos indica qué angulo de talla del pifién estd por encima del cen-
tro geométrico de la corona y el signo - , que estd por debajo. La
cifra nos indica la altura del pifén con relacién a.la corona.

E-85 Pifidn de ataque zﬂ
A) Nimero del conjunto par B) Altura del pifién de ataque

El espesor de los suplementos que habrd que afadir o retirar de los
ya existentes, bajo la pista del cojinete de cabeza del pifion de --
ataque, sera el que resulte de sumar o restar el valor hallado con
la galga en funcidn del signo y cifra en el pifién.

Fig.

Ejemplos:
Marca del pinén Holgura galga Suplementos
+0,20 0,20 Correcto
0,30 Poner 0,10
0,00 Retirar 0,20
-0,12 0,20 Poner 0,32
0,00 Poner 0,12
0,00 0,00 Correcto.
0,30 Poner 0,30

Cuando la altura y la precarga sean correctas, se retirara el cali-
bre (193349).

Aflojar la tuerca y retirar la brida de arrastre del pifibn de ataque.

Montar el retén de aceite, con el labio de obturacién hacia el inte-
rior. Si el retén es de cuero se mantendrd sumergido en aceite SAE-90
EP durante cuatro horas,antes de montarlo, aplicidndole una capa de -
grasa MOLYKOTE BR2 en el labio de obturacién, cuando se vaya a montar,
Si el retén es de caucho, se le aplicard aceite SAE 90 EP en el la-
bio de obturacién al montarlo. Si el retén dispone de armazén metali-
co, se le aplicara una capa de compuesto sellador HERMETICAL 600 en -
su parte exterior, con el fin de evitar posibjes fugas de aceite en-
tre el retén y el carter (Fig. E-86).

Montar la brida, arandela y tuerca (Fig. E-J0 apretando al par de 14
a 20 mkg. Montar el pasador que frena la tuerca.
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Fig. E-86 Montaje del retén de
aceite

A) Retén de aceite

3.5. Comprobacién del juego entre dientes

3.5.1. Mantener en posicidn las pistas exteriores A (Fig. E-87) de los coji-
netes B, del diferencial y colocar el conjunto diferencial y corona

C, en el carter D.

Fig. E-87 Conjunto diferencial

A) Pista exterior del cojinete
b) Cojinete de rodillos

C) Corona .

D) Carter de diferencial

3.5.2. Instalar las tapas de los cojinetes en los costados respectivos del
diferencial y apretar los tornillos de fijacién de las tapas, pero

no de una manera completa.

3.5.3. Montar las dos tuercas almenadas, A (Fig. E-88) y utilizando la lla-
ve especial B (437100) apretar la tuerca de la parte opuesta a los
dientes de la corona para eliminar por completo el juego entre dien-
tes de pifién y corona, pero sin introducir ninguna precarga.

Fig. E-88 Ajuste de las tuercas al-
menadas

A) Llave especial (437100)
B) Tuerca almenada

3.5.4. Apretar la tuerca del costado opuesto para eliminar por completo la
holgura del cojinete, pero sin introducir ninguna precarga.

E-42
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3.5.5. Después de eliminar la holgura de los cojinetes, aflojar dos alme-=
nas en la tuerca del costado opuesto a los dientes de la corona y
apretar el mismo recorrido en la otra tuerca, con lo que se obten-=
drd un juego inicial. Se procurard que las almenas no queden alinea
das con e! alojamiento de la placa fiadora. -

Conseguido este juego inicial, girar repetidas veces la corona, pa-
ra conseguir un ajuste en los cojinetes.

3.5.6. Para comprobar el juego entre dientes de la corona y el pifién de ata
que, se instalard un comparador esférico (Fig. E-89).

Fig. E-89 Camprobacidon del juego en-
tre dientes

3.5.7. Inmovilizado el pifién con una mano y apoyado el palpador del compa-
rador sobre un diente (Fig. E-89) de la corona, mover la corona, pa-
ra que el comparador dé la lectura de la holgura entre los dientes
del pifén y la corona, que debe estar comprendida entre 0,15 y 0,30
mm.

3.5.8. Si la holgura fuera incorrecta, actuar en las tuercas almenadas si-
tuadas a un lado y otro de la corona (Fig. E-90) en el sentido nece-
sario, dandole a las dos el mismo giro, una en sentido de aflojar y
la otra en el sentido de apretar

Fig. E-90 Ajuste del juego entre ~ -
dientes del pifién y corona

A) Desplazar las tuercas con
muescas en el sentido que se
indica para reducir el juego
entre dientes

B) Desplazar las tuercas con --
muescas en el sentido que se
indica para aumentar el jue-
go entre dientes

NOTA: Esta comprobacidn debe de hacerse en cuatro puntos opuestos - =
entre si.
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3.5.9. Conseguido el juego, apretar ambas tuercas almenaqas,ﬂﬁiréndoias el
espacio correspondiente a una almena para conseguir la precarga ade-

cuada sobre los cojinetes. Las almenas deben quedar alineadas con el
alojamiento de las placas fiadoras.

3.5.10 Apretar los tornillos, D (Fig. E~69), de las tapas & los cojinetes al
par de 9 a 11 mgk.

3.5.11 Con un micrémetro de esfera, comprobar el alabeo de 1a corona en su
parte posterior (Fig. E-91) el cual no debe ser superior a 0,10 mm,
Si se observase un descentrado excesivo, debe desmontarse la corona
y caja de satélites, y volver a colocar nuevamente en una posicién
distinta, comprobando el juego entre dientes, dando la precarga y -
verificando otra vez el descentrado, repitiendo la operacién hasta -
conseguir que no exceda del valor mdximo indicado.

Fig. E-91 Verificacién del centrado
' de la corona

A) Cara posterior de la corona
B) Micrémetro de esfera

3.5.12 Montar las placas fiadoras de las tuercas almenadas, sujet8&ndolas --
con sus torpillos y doblando sus frenos sobre ellos.
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DATOS GENERALES
Tlpo eeassn R S e oY e e Flotante
Capacidad de lubricante:
Diferencial. 1,75 litros

BUJE TRASERO

Juego longitudinal .......

A S S R A e R eomw s omesomw s

Juego de los cojinetes en el manguito .......
Juego del cojinete interno en el buje .......
Juego del cojinete externo en el buje .......

DIFERENCIAL

" o

Dientes del pifdén de ataque

Dlentes de 1a COTrona .....ovsveesnnicinnnsaia

Relacién de reduccién .......

Juego entre los dientes pifién y corona ......
Carga previa sobre el cojinete del piidén de

AtaqUEe ...ianvennn.n ;

T I e e

Descentrado maximo de la corona .....i...uvn.
Carga previa sobre el cojinete de la corona .
Juego entre dientes de planetarios y satélites
Separacion entre el eje de la corona y la ca-

ra del pifiGn s.icevuaans il

BALLESTAS

Modelo 88 Gasolina

Nimero de hojas

Anchura de las hojas

Carga estitica (vehfculo sin
carga)

Flecha con carga estatica
Flecha sin carga

Modelo 88 Diesel

Nimero de hojas

Anchura de las hojas

Carga estatica (vehfculo sin
carga)

Flecha con carga estitica
Flecha sin carga

Modelo 109 Gasolina

Nimero de hojas

Anchura de las hojas

Carga estatica (vehiculo sin
carga)

Flecha con carga estdtica
Flecha sin carga

R R A N A e

Lado conductor

1
63,5

313 Kgs.
82,5 a 92,5 mm
182 a 195 mm

11
63,5mm

313 Kgs.
82,5 a 92,5 mm
182 a 195 mm

10
63,5 mm

463 Kgs.
51 a 61 mm
228,5 a 241,5 mm

0,10/0,15 mm
0,05/0,03 mm
0,025/0,075 mm
0,03/0,063 mm

10

L7

8.7 7 1
0,20/0,25 mm
3,2 a 4,5 kg
0,10 mm.
0,12 mm

Minimo, sin acufamiento

76,20/76,25 mm

Lado pasajero

11
63,5

313 Kgs.
82,5 a 92,5 mm
171,5 a 177,5 mm

11
63,5 mm

263 Kgs.
82,5 a 92,5 mm
171,5 a 177,5 mm

10
63,5 mm

390 Kgs.
51 a 60 mm
208 mm

'
.
b
b
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I Modelo 109 Diesel Lado conductor Lado pasajero
Nimerc de hojas 10 10
Anchura de las hojas 63,5 Kgs 63,5 Kgs.

I Caja estdtica (vehiculos sin carga) 463 Kgs. 390 Kgs.
Flecha con carga estatica 51 a 61 mm 51 a 60 mm
Flecha sin carga 228,5 a 241,5 mm 208 mm

I AMORT | GUADORES HIDRAULICOS
Tipa. s e T AT sss2222. Telescopicos de doble accidn

l Montaje .......... S e R e K ++« Sobre silentblock.

J E-L6
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